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Conditions d'utilisation du systéeme API

et mises en gardes

editlon date auteur commentaires
08a |05/07/02 |F. Vignon |version initiale
0.8b 09/07/02 |F. Vignon |medification gestion trim, ajout détection anomalies

le présent document définit les conditions d'utilisation du systéme AFI ci-aprés nommé le PRODUIT, -
congu et fabriqué par la SARL i2a, Dijon ci-aprés nommée le FABRICANT, par le client et ses ayants 0.8c |18/07/02 |F.Vignon |correction explicatives
droit, ci-aprés nommé le CLIENT. La société ayant vendu le PRODUIT au CLIENT est ci-aprés 004 [07/08102 |F.Vignan | correstions et clanfications

nommée le VENDEUR. = -
En Installant, en utilisant ou en revendant le PRODUIT, le CLIENT reconnall avoir lu et approuvé les 0.8e 10/10/02 |F. Vignon  |ajoutaltitude de référence, affichage des trims

présentes conditions d'utilisation. Si le CLIENT n'accepte pas la totalité des conditions d'utilisation ou 1.0a 05/12/102 F. Vignon | version définitive
si I'une des conditions d'utilisation ne peut étre satisfaite par le CLIENT, le CLIENT doit retourner au -

VENDEUR lintégralité du PRODUIT pour un remboursement, le VENDEUR ayant alors la possibilité 1.0b  [27/02/03 | F.Vignon |lraduction anglalse
de retourner le PRODUIT au FABRICANT. Ce remboursement est [imité au seul prix du PRODUIT
fourni par le VENDEUR au CLIENT et par le FABRICANT au VENDEUR et exclus lous les frais
auxquels le CLIENT etfou le VENDEUR pourrait &tre soumis du falt de la non-acceptation de cette
licence.

lL.e FABRICANT ne donne aucune garantie expresse ou impliclte, en ce qul concermne I'aptitude du
PRODUIT & atteindre les objectifs que le CLIENT ou le VENDEUR se sont fixés.

L'installation du PRODUIT est réalisée par le CLIENT ou par une personne physique ou morale
mandatée par le CLIENT sous la responsabilité du CLIENT. De ce falt, le CLIENT deécharge le
FABRICANT de toute responsabilité liée a l'installation et & I'utllisation du PRODUIT.

L'installation et I'utilisation du PRODUIT dolvent étre conformes & la réglementation en vigueur. En
particulier, et sans que ce solt limitatif, & un usage en VFR de jour uniguement.

Toute modification de |'agronef rendue nécessaire pour l'nstallation du PRODUIT doit &tre approuvée
par le concepteur ou le fabricant dudit aéronef.

Le CLIENT doit s'assurer que le paramétrage du PRODUIT est conforme aux définitions fournies par
le constructeur de l'avion (débattement des trims, angle des volets, eic.)

Le PRODUIT peut étre sujet & panne, dysfonctionnement ou bien induire de fagon normale un
comportement de |'aéronel non souhaité par le CLIENT lors de son ulilisation. De ce fait, les
mecanismes par |'Iintermédiaires desquels le PRODUIT agit sur 'aéronef dolvent &tre congus de telle
fagon que leur fonctionnement normal ou anormal et leur panne ne rendent pas 'aéronef incontrolable
par le CLIENT, et ne compromettent pas la sécurité d'utilisation de |'aéronef suivant la réglementation
en viguaur.

Le CLIENT est seul responsable de la trajectoire de I'aéronef. Il lui incombe de surveiller le bon
fonctionnement du PRODUIT et de prendre les mesures nécessaires en cas de dysfonctionnement.

Le CLIENT dait ajouter au manuel de vel ou au manuel d'utilisation de son aéronef les conditions
d'utilisations du PRODUIT qul lul ont ét remises.

En aucun cas le FABRICANT ne pourra é&tre tenu pour responsable de tout dommage de quelque
nature que ce solt, notamment perte de profits, dommages directs ou indirects, résultant de l'utilisation
ou de [mpossibilité d'utiliser le produit, méme sl le FABRICANT a été prévenu de l'‘éventualité de tels
dommages.

LE FONCTIONNEMENT DU SYSTEME DOIT ETRE SURVEILLE PAR
L'UTILISATEUR.
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3. Utilisation de I'afficheur

Mise sous tensjon
Réglage luminosité

NAV CAP ALT

MODE 270 03500

3.1. Les voyants

3.1.1. Voyant vert de mise sous tension

Ce voyant signale la mise sous tension de I'API,

Normalement I'AP1 est sous tension dés que la batterle de ['avion est connectée.
Le non allumage de ce voyant indigue un défaut.

3.1.2. voyant ambre de mode assistance au pilotage

Lorsqu'il est allumé; ce voyant indique que I'API contréle partiellement ou complétement fa trajectolre
de I'avion.

3.2. Le réglage de luminosité

Ce houton permet de régler le conlraste de Iafficheur en fonctions des conditions de température et
d'éclalrage du moment.

3.3. Les commutateurs
Ces commutateurs permettent de gérer 'AP! lors du vol,

Le rdle général ou particulier de chague commutateur est indiqué sur 'afficheur (au dessus du
commutateur, généralement, la ligne du haut présente l'action qui sera effectuée si on manipule le
commulateur vers le haut, et |a ligne du bas sl on manipule vers le bas ...).

Les commutateurs sont équipés d'une répétition automatique : une action prolongée sur un
commutateur est répétée aprés un délal approximatif d'une seconde, le rythme de la répétition étant
progressif (de plus en plus raplde).

2. Les différentes fonctions de 'API
Sulvant votre équipement, certaines de ces fonctions peuvent ne pas étre disponibles.

2.1. trim d’ailerons
Votra avion peut étre équipé de trims d'allerons.

Ceux-cl peuvent étre manipulés soit au moyen de boutons (sur le manche, par exemple, ou au
tableau de bord), soit par lintermédiaire de l'afficheur optionnel.

2.2. trim de profondeur

Votre avion peut étre équipé de trims de profondeur.

Ceux-ci peuvent Etre manipulés soit au moyen de boutons (sur e manche, par exemple, ou au
tableau de bord), soll par l'intermédiaire de l'afficheur optionnel.

2.3. volets
Volre avion peut éire équipé de volets électriques gérés par I'API.
Ceux-ci ne sont actionnables que par l'intermédiaire d'un sélecteur programmeé.

2.4. Assistance au pilotage
lUne assistance au pllotage peul &tre disponible.
Celle-cl peut gérer la frajectolre dans I'espace de |'avion au mayen d'un GPS connecté a I'API.

2.4.1. Limitation

L'utilisation est réservée au VFR de Jour uniguement, || est nécessaire de respecler Ia réglementation
&n vigueur.

2.4.2. Utilisation

L'utilisatlon de I'sssistance au pilotege dans les phases de décollage, d'approche, ou intégration sur
un aérodrome est Interdite.

L'utilisation de l'assistance au pilotage avec les volels sortis est Interdite.
L'utilisation de |'assistance au pilotage en dessous de 2000 pleds sol est [nlerdite,

L'utilisation de I'assistance au pilotage doit se feire & une yitesse Inférieure de 20 noeuds 4 la Vne ou
& la Vno suivant les conditions.

L'utilisation de I'assistance au pllotage est réservée au vol de crolsiére.

Il est nécessalre de garder les mains sur les commandes de vol lors du fonctionnement de
I'assistance au pllotage.

2.5, Gestion des anomalies

L'AP| contréle en permanence les commandes dont |l a fa gestion et désaciive toute commande qu'il
considére comme ayant un fonctionnement incorrect (suivant le paramétrage). volr section « gestion
des pannes ».

..—.A‘.h.-..d F =3 nmaulEs Ampny I T
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4. Gestion de 'API au moyen de I'afficheur

4.1, Mise sous tension

A la mise sous tension, I'API affiche |a version du loglclel et demande un acquittermnent par OK (valider
OK par C3 vers le bas), puis | affiche son numéro de série (valider par OK ), VFR uniquement (valider
OK) et il précise que l'allitude Indiquée sur 'API est l'altitude GPS (si assistance au pilotage, valider
OK),

Une fols ces validations effectuées, I'AP| affiche I'écran principal.
4 2. Les différents modes — sans assistance au pilotage
4.2.1, Mode Trim (par défaut)

Ce mode permet la gestion manuelle des commandes

4.2.2. Mode paramétrage
Ce mode permet le paramétrage de I'API

4.3. Les différents modes — avec assistance au pilotage
4.3.1. Mode NAV (par défaut)
Ce mode affiche les Informations courantes sur le vol et les différentes programmalions de 'API

4.3.2. Mode Référentiel

Ce mode permet de gérer 'allitude Indiquée sur 'API. Cette altitude serl de référence aux consignes
définies par I'ulilisateur

4.3.3. Mode GPS

Ce mode permet de gérer plus spécifiquement la partie GPS.

4.3.4. Mode Vario

Ce mode afiiche les Informations courantes de taux de virage et de montée et permet leur gestion
4.3.5. Mode Trim

Ce mode permet la gestion manuelle des commandes

4.3 8. désactivation de I'assistance au pilotage
Un appul vers le bas prolongé sur C1 & pour effet de désactiver le mode assistance au pilotage.

3.3.1. commutateur gauche (C1)

Ce commutateur gére généralament la navigation entre les différents modes :
vers le haut : mode suivant

vers le bas : mode par défaut

Une fois sur un mode, on ne peut pas revenir au mode précédent. Le seul cholt possible est de
passer au mode suivant ou de revenir au mode par défaut.

L'lmpossibilité de revenlr au mode précédent correspond @ une logique d'efficacité @ pour aller au
deuxiéme mode (dans la chronologie des modes), |l suffit de donner un coup vers le bas (retour au
maode par défaut) puis deux coups vers le haut ﬁ.a. mode), et ce, quelque soit I'endroit ol l'on se
trouve ...

Ce commutateur gére également la sortie compléte du mode assistance au pilolage de I'API: un
appui long (2 secondes) provoque la sortie.

3.3.2. commutateur centre (C2)
Ce commutateur gére généralement tout ce qui a rapport au cap ou a la navigation entre les choix

3.3.3. commutateur droit (C3)

Ce commutateur gére généralement tout ce qui a rapport & |'altitude ou & la validation des choix et aux
changement da valeurs.
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4.5, Arborescence des modes — avec assistance au pilotage
IMPORTANT : quelgue soit le mode, un appul bref sur C1 vers le bas raméne toujours au mode NAV.
Be plug, un appul prolongé sur C1 parmel de désactiver le mode assistance au pliotage.

— : Mode TRIM :
\ Cc2 v
clo _ gauchissement _ _ profondeur
F ciu _ _ gonm Vario — —
\ cz oo
2 _ Verr. Virage ‘ _\ Verr. Vz
gl clo _ _ Mode GPS _ ‘
\ . cznu
ot ﬁ Verr, GPS _ _ Verr. Altitude
- clu 4 _ __so.noww.a_.. __
Cz nu
Cin

_ Altind = GPS _ _\nsa Alt Ind

Mode NAV (par défaut) v

C2 ou Cinu

_ Verr. Cap __ Verr. Altitude

4 4. Arborescence des modes — sans assistance au pilotage
IMPORTANT : quelque soit le mode, C1 vers le bas raméne foujours au mode TRIM

6 _’_sonm Param _ _
C2 0V c3inu
i Selon Menu Selon Menu

Mode TRIM (par défaut) ||

cz 0o Ciny

* Gauchissement __ Profondeur x_
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ux de virage

Pafficheur indique que le taux de virage est verroulllé el indigue
le cap couranl de I'aéronef.

Le passage en mode Virage est expliqué plus loin (paragraphe
« taux de virage verroulllé »),

Une action sur C2 aura pour effet de passer en mode « cap
verrouillé sur un cap » sur le cap actuellement affiché,

F'afficheur indique que 'altitude de I'aéronefl est verrouillée sur
une altitude (et indique I'altitude qui doit étre tenue par I'API) .

Une action sur C3 aura pour effet de modifier laltitude sur
laquelle I'API est verrouillé (actionner C3 vers le bas pour
diminuer l'altitude, vers le haul pour l'augmenter).

4.8.6. taux montée ou en descente verrouillé

iy,

ChE V2 ]

4.9. Mode Référentiel —

Al

Ref

E 1 T

03500

Fafficheur indique qu'un taux de monté ou de descente est
verrouillée el indique I'altitude courante

Le passage en mode Vz est expliqué plus loin.

Une action sur C3 aura pour effet de passer en mode « altitude
fixe » sur l'altilude acluellement affichée.

assistance au pilotage
L'afficheur affiche l'altitude indiquée courante.

Une action sur C2 aura pour effet d'aligner I'altitude indiquée
sur le GPS

Une action sur C3 aura pour effet de modifier I'altitude indiquée
pour, par exemple, laligner sur un altimatre,

Toutes les consignes de tenues d'altitucdes sont relatives &
l'altitude indiquée et ne sont pas affectées par sa modification.

4.10. Mode GPS - assistance au pilotage
4.10.1. GPS non sélectionné et altitude non fixée

GPS WPT ALT
Mde LGFI 03500

4.10.2, GPS verrouillé
GPS [WPT] ALT

L'afficheur affiche le waypoint courant du GPS et |'altitude
acluefle

Une action sur C2 aura pour effet d'activer le verrouillage sur le
GPS

Une action sur C3 aura pour effet de passer |a tenue d'altitude
en mode « allitude fixe » sur |'altitude actuellement afiichée.

L'afficheur indique le waypoint actuel que suil le GPS,

4.6. Mode Trim — sans assistance au pilotage

TRIMD 12 P -~
MODE G -~ C 23

4.7. Mode Paramétrage

PARAMETRES
Mode AVION OK

L'afficheur indique le role de C2 et C3 pour une manipulation
manuelle des trims.

C1 vers le haut : passage en mode paramétrage (déconseilié)
C2 vers le bas : trim a gauche

C2 vers le haut : trim & droite

C3vers le bas ! frim & cabrer

C3 vers le haut ; trim & piquer

Suivant que votre installation le permet ou non, la position
actuelle des trims est affichée {icl 12% a droite, 23% & cabrer)

— sans assistance au pilotage

L'afficheur indique |e rdle de C2 et C3 pour une manipulation
manuelle des trims.

C1 vers le bas | retour au mode trim
C2 et C3 : sulvant menu (voir documentation technique)

4.8. Mode NAV - assistance au pilotage

4.8.1. cap et altitude libres

NAV CAP ALT
MODE 270 03500

L'afficheur indique le cap et laltitude courants, tous deux sont
libres.

Une action sur C2 aura pour effet de verroulller le cap sur la
valeur courante.

Une action sur C3 aura pour effet de verrouiller l'altitude sur fa
valeur courante

4.8.2. cap verrouillé sur un cap

NFTLT

I'afficheur indique que le cap est verrouillé (tenu par 'API) sur
le cap 270

note : la présence de [ et de ] aulour du cap indigue « tenu
par APl ». cette note est valable pour toute la suite du
document.

Une action sur C2 aura pour effel de changer le cap & tenir
(diminue | cap vers le bas el augmente vers le haut)

4.8.3. cap verrouillé sur le GPS

l'afficheur indique que le cap est verroulllé sur le cap foumnis
par le GPS pour rejoindre le waypoint sélectionné ou bien la
route courante.

Le passage en mode Gps est expliqué plus loin (paragraphe
« mode GPS »).

Une action sur C2 aura pour =ffet de passer en mode « cap
verrouillé sur un cap » sur le cap acluellement affiché,

MNéro -
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4.10.3. altitude fixe

[ALT] I'afficheur Indique que l'aftitude est verroulliée sur une altitude
(et indique l'altilude qui doit &tre tenue par I'API).

03500 Une action sur C3 aura pour effiet de modifier I'altitude de

4.12. Mode Trim — assistance au pilotage

e L'afficheur Indigue le réle de C2 et C3 pour une manipulation
TRIM D 12 P manuelle des trims.

MODE G -- C 23 C2 vers le bas : trim @ gauche verrouillage (actionner C3 vers le bas pour diminuer |'altitude,
C2 vers le haut : trim & droite vers le haut pour 'aligmenter).
C3 vers Je bas . trim & cabrer . . .

. 4.11. Mode Vario — assistance au pilotage

C3 vers le haul : Irim & piguer
Sulvant que votre installation le permet ou non, ia posilion 4.11.1. taux de virage et taux de montée libres
actuelle des trims est affichée (ici 12% a droite, 23% a cabrer) Var VIR Vz \'afficheur En_ﬁ:m le _m_._x. de .:_Emw courant en degré par
Lors de la manipulation d'un bouton de trim extérieur (sur le seconde (positif vers la droite, négatif vers la gauche) ains| que
manche par exemple), cel écran est affiohé deux secondes MODE +1.5 +0500 le taux de montée courant en pieds par minute (négatif vers le
pour vous informer des nouvelles positions. bas, positif vers le haut)

Une action sur C2 aura pour effet de verrouiller un taux de
virage en prenant comme taux de virage le taux actuellement
A i : ‘ s affiché.
4.13. desactivation - assistance au pilotage .
Une action sur ©3 aura pour effet de verroulller un taux de

Quelque soit le mode, un appui prolongé vers le bas de C1 désactive les éventuelles tenues montée ou de descente en prenant comme taux de monté ou
courantes, de descente le taux actuellement affiché.

4.11.2. taux de virage verrouillé

L'afficheur Indique que le cap est tenu en virage et Indique le
faux de virage sélectionné.

Une action sur C2 aura pour effel de modifier le taux de virage
sélectionné.

4.11.3.taux de montée verrouillé

L'afficheur indique que l'sltitude est tenue en montée ou en
descente et indique le taux courant.

Une action sur C3 aura pour action de modifler le taux
sélectionné.

HNérno i Tz T )| ! ) 1000 T T X2 all | 2nSlssrars lhdro T | | Pl
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5.2. Manipulation manuelle des ailerons

CALIB. 012% 0456
<-- aile +/ -

Cet écran est I'écran de gestion en mode manuel des trims
d'silerons.

La manipulation de C3 permet de manceuvrer les lrims d'sllerons
dans un sens cu dans un autre (dépend de volre installation)

Une fols les trims d'ailerons positionnés de maniére satisfalsante,
désactiver les trims d'allerons (breaker) et appuyer sur C1 pour
revenir au mode par défaut.

5.3. Manipulation manuelle de la profondeur

CALIB. 012% 0456
<-- PROF +/ =

Cel écran es| I'écran de gestion en mode manuel des trims de
profondeur,

La manipulation de C3 permet de manocsuvrer les tims de
profondeur dans un sens ou dans un autre (dépend de volre
Installation)

Une fois les trims de profondeur positionnés de manigre
satisfalsante, désactiver les trims de profondeur (breaker) et
appuyer sur C1 pour revenir au mode par défait.

5.4. Manipulation manuelle des volets

CALIB., 012% 0456
<-- VOLETS +/-

Cet écran est |'écran de gestion en mode manuel des volets.

La manipulation de C3 permel de mancsuvrer les volets dans un
sens ou dans un autre (dépend de volre Installation)

Une fois les volets positionnés de maniére satisfalsante,
désactiver les volels (breaker), appuyer sur C1 pour revenir au
mode par défaul.

5.5. Non réception d'informations du GPS

PAS D'INFOS GPS
ok

lorsque I'APl est en mode assistance au pllolage, la non
récaption de cap ou d'altitude pendant une durée de cing
secondes génére une alerte et désaclive le mode assistance au
pilotage

5.6. Inefficacité des actions

ERREUR TENUE CAP
ok

ERREUR TENUE ALT
ok

Sl les actions entreprises par I'API ne sont pas effecluée par
'avion (prise en main par le pllote par exemple), une alerte
s'affiche et le mode assistance au pilotage est désactivé.

5. Gestion des anomalies de fonctionnement

Le systéme AP| vérifie en permanence lintégrité des commandes et peut, si une anomalle se
présente (et suivent votre paramétrage) ne plus « vouloir » actionner une commande, Dans ce cas, |l
esl nécessaire dlisoler la commande défaillante (breaker) pour éviter un éventusl comportemeant
aléatoire de celle-cl. Sl un défaut a été détecté, ce n'est pas sans raison |

La présence de |'afficheur permet une gestion plus fine des défaillances.

Toute commande considérée comme défeclususe sera & nouveau considérée comme valide lors de
la prochalne mise sous lension de 'AFI (d'od la nécessité dlisoler au moyen du breaker une
commande défeclueuse : en cas d'arréi/marche de la batterie, celle-ci sere @ nouveau active ef
potentiellement dangereuse.)

Si malgré toutes ces précautions, I'AP| semblait présenter un dysfonctionnement, il conviendra de le
mettre hors tension par le breaker associé, puls de le remetire sous tension. Sile probléme persiste,
le mettre hors tension el rejoindre une position de sécurité le plus rapidement possible,

5.1. Gestion d'une panne au moyen de I'afficheur

ALERTE ATILERONS Ces trols écrans Indiquent les difiérentes anomalies que |'on paut
rencontrer (sulvant votre équipement et votre paramélrage, ces
ok écrans peuvent ne pas apparaitre)

Un acquittement du message est nécessaire (appuls sur C3)

ALERTE PROFOND.
ok

ALERTE VOLETS
ok

VD MANUELLES ? Le systéme propose de manipuler la commande défalllante en
mode manuel

NON OUI Le mode manuel est un mode d'urgence. Il ne doit étre
utllisé que pour mettre I'avion dans une configuration
permettant de terminer au plus 1t le vol,

pour he pas utiliser le mode manuel : C2 vers le bas

pour utiliser le mode manuel : C3 vers e bas

Il est nécessaire de désactiver la commande en erreur (breaker)
pour éviter un éventuel comportement aléatoire de celle-ci. Si
une alerte & été déclenchée, ce n'est pas sans raison |
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6. Notes

5.7. Commandes en emeur

ERREUR COMMANDES
ok

si les commances nécessalres & |'assistance au pilotage sonl
indispenibles de fagon partielie ou compléte, le mode assistance
au pliotage es! désactive.




